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L" invention concexne des amortisseiirs anti-roulis pour vehicules. 
Conme on le sait , la constructica de vehicule? de plus en plus rapides 
vers laquelle on s •orients en particulier dans le domedne des chemins de fer, 
a rdf en evidence , la necessite de restreindre les niouvements de roulis dans 
5 les limites coinpatibles avec la security et le confort. 

L'utilisation d'amortisseiurs de type classiiiae regies pour liiciter I'ajn- 
plitude du roialis entraxnerait un durcissexcent excessif de la suspension et 
aurait des consequences nefastes loi-s des cahots. 

Afin d'eviter cet • inconvenient conformement a an systeine classique, on 

10 couple deux anortisseurs ensenble afin de realiser une installation qui permette 
un ffeinage puissant des mouvements de roulis et un IVeinage dottx des mouvements 
dus aux cahots • A cet ef fet , comme le montre la figure 1 , on met en communication 
hydraulique deux amortisseurs 1 et l • , couples par leurs systemes de fixation 
aux deux cotes du vehiciile de telle fa^on que la chambre superieure A de I'anor- 

15 tisseur 1 soit couplee a la chambre inf^rieujre 3 de I'ajnortisseur 1* et que, 
reciproquement a la cnambre A de 1 * nmnrtisseur- 1' communique avec la chambre B 
de l*aiDortisseur 1« Uhe troisi^me communication k assure la liaison entre les 
chanibres de compensation C des deux amortisseurs afin d'eviter tout trans fert 
excessif d'huile d'un amortisseur a 1* autre. 

20 On intercale dans les deux premieres canalisation 3, 3* des clapets 2, 2', 

que I'on regie aux valeurs requises* ces clapets offrent une certaine resistance 
au trans fert d'huile de la chambre A vers la chambre B» tout en laissant le libre 
passage dans le sens oppos€. En effet, lorsqu*au cours d*un cahot, les deux amo r- 
tisseinrs effectuent simultanement le mene mouvement, rien n'enpeche le trans fexrt 

25 d'huile de l*\in ^ i'autre. D'autre part, lors d'un nouvement de roulis, lorsque 

les deux aniDrtisseurs fonctionnent en sens inverse, I'huile ejectee d'un amortis- 
seur s* oppose a I'huile ejectee de I'autire amortisseur, ce qui assixre im freinage 
plus efficace en cas de cahot. 

La presente invention a pour but de foumir un amortisseur de construction 

30 simple et robuste, permettant un couplage du type decrit ci-dessus et possedant 

une bonne etancheite entre chambres et entre chambres et canalisations de raccor- 
dement avec I'autre amortisseui'. 

Afin de satisfaire s cet objectif, la presente invention propose un amor- 
tisseur du type fl double canalisation, caracterise nrincipalement par une tete 

35 infSrieure formse d'un premier element exterieur couple ^ un second el^went 

intei-ne, qui delimite une chambre annul ai re et corrporte deux joints annulaires 
pour assurer 1 'etancheite de cette chambre qui communique a la fois avec la 
chambre infSrieure de 1 'amortisseur par 1 'intermediaire d'une canalisation obliqus, 
et avec un raccord extemc qui peiiaet la mise en connunication avec la chambre 

ho strperieure d'un arsortissetxr identique^associe au premier potur former un couple 
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d' aznortissem*s . 

D'auxres avantagec et caractei-istiaues de 1 'invention ressortiront de la 
description detaillee suivante, lui se refere a'ox figures aanexees suivantes 
fom'nies a tit re d'exeinple non limit atif. 
5 La figure 1 est un schema de raccordement de de\uc amortisseurs couples T>our 

assurer 1 •anortissement des oscillations de roulis. 

La figure 2 est une coiipe axiale de I'amortisseur selon 1 'invention. 

Les figui-es 3 et 2* sont deux coiipes axiales qui representent en detail les 
deux extremites opposees de 1 'amort isseur, 
10 On a deja decrit ci'-dessus le raccordenent entre les deux amortisseurs re- 

pr6sent§s sur la figure 1 ; chaq.ue amortisseur, qui est du type a doiible canali- 
sation, possSde une struct\ire renforcee dans laquelle auciane fuite d'huile entre 
les diff^rentes chambres ne peut se produire, meme aux pressions €levees. 

Comme le nontrent les figures 3 et U, chaque amortisseur se compose d'un 
15 cozps externe 5» au sommet duquel on fixe une premiere tete 6 eqiaipee d'lm joint 
d'etanch^iti interne 7- Ifo Element annxilaire 8 repose centre la tete 6; il est 
6q.uip^ de deux joints d'etancheite annulaires 9, 10, situ^s sur les deux cot^s 
d'lme "chamtbre annulaire 11 qui communique k la fois avec la chambre interne A 
de 1» amortisseur par 1 'intermediaire de canaux 12, et avec un raccord de canali- 
20 sation externe 13- On peut fermer 1 'orifice des canaux 12 a I'aide d'un clapet 
anti-retour 2.situe soit a I'interieur, soit a I'exterieur de 1' amortisseur. On 
re lie le raccord 13 a un autre raccord 15 ^ I'aide d'une canalisation axiale 
externe ^k (Voir fig. 2). 

Ifeie c anal isation 3 qui communique avec la chambre inf^rieure B de I'amortis- 
25 . seur est aussi relive au raccord 15. 

L'extremite inferiexire du corps externe 5 est fermee a I'aide d'une tete 
fixe l6, qui comporte un oeillet de raccordement 1?. On accouple la tete l6 a un 
element interne 19, sur lequel on centre m tube 18, qui a meine axe que le corps 
5 et est emmanch^ dans un prolongement de I'glgment 8 situe a l'extremite superieure. 
30 tSte l6 et 1' element. 19 delimit ent une chambre anniilaire 22, que I'on 

isole du reste de I'amortisseur a I'aide de deux joints d'Stancheite annulaire 
20, 21 disposes dans des rainures realisees dans I'Slement 19. La chambre 22 
communique a la fois avec la chambre inf^rieure B de 1 'amort issetur par 1 'inter- 
mediaire d'un canal incline 2U r^alisg dans 1 'element l6, et avec I'exterieur 
35 grace un raccord, auquel on relie la canalisation 3', qui doit etre reliee a la 
chambw superieure A de 1* autre amortissein*. i"4eme dans des conditions de pressions 
de fORctionnement elevees , telles que celles cue 1 'on peut rencontrer dans les 
vehicules de chemin de fer, I'etancheite ^ I'huile entre la chambre annulaire 22 
et les autres parties de I'amortisseur est toujoui'S assuree. 

A I'int^rieur du tube 19 se deplace un piston 25 etanche, maintenu par une 
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tige, aui sort de I'extr^mitg supcrieure de 1 • amort isseur par 1' intermedial re du 
joint d*etancheite 7 de la tete supcrieure 6. L'extrendtg exterieure de la tige 
26 coirroorte un oeillet 27 pour le raccordement de I'asaortisBeur au vehicule. On 
fixe sur la tige 26 un couvercle 28, porteur d'lm l)lindage de protection 29 tuibu- 
5' laire, qui renferae la partie superieurc de I'aiaortisseur, II *='xi':!te entre la 

canali.^atiun exteme 5 et la canalisation interne 18 une chainbre de condensation 
C, lui coranunique avec un espace con5)ris entre la tete sxxperieure 6 et 1 'clement 
8 par 1' intermedial re d*\m canal de reciroeration 31, ednsi qu*avec un espace 
interne entre la tete inferieure l6 et 1 'element 19 par 1 'intermedial re d'un 

lO autre canal 32 realist dans cet element pour la recuperation de toute huile qui 
a fui. On equlpe la chainbre annulaire C d'tm raccord 30 auqiiel on relie la cana- 
lisation U, qui cdnduit a la chainbre correspondante C de 1* autre aioortisseur. 

3ien que les prindpes de la presence invention aient ^tg decrits ci-dessiis 
en relation avec des exemples particuliers de realisation, on comprendra claire- 

15 ■ laent que ladite description est faite seulenent a titre d'exemple et ne limite 
pas la portee de 1* invention. 
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REVEhJDICATIONS 

1. Amortisseur anti-roulls pour v^icxae, destln^ 2l prendre place .dans un 
systeme oh les amortisseurs sont appaires de manl^re que leurs chanibres opposees 
soient rellees entre elles et qu'une liaison relie leurs chanibres de recupera- 
tion, chaque amortisseur comprenant deux tubes coaxlaiix fermes par des tetes, 

5 un piston qui coulisse de maniere etanche dans le tube coaxial interne et dont 
la tige sort de la t8te superieure, cette tlge ^tant munie d'un dispositif 
permettant sa fixation au vehicule, la tete inferieure portant de m§me un dis- 
posltif de fixation au vehlctile, ledit amortisseur ^tant caract^rise en ce que 
la tete inferieure comporte un premier element exteme auquel est assujetti 

10 un Element interne (19) cooperant avec Itil pour former une chambre annulaire 
(22), cet element interne portant deux Joints poxjr assurer 1' etanche ite de la 
chanibre (22) qui communique avec la chanibre inferleure (B) de 1 'amortisseur 
par I'lzxtermediaire d*un canal oblique et avec un raccord ext^rieur destin^ a - 
assurer la liaison avec la~ chanibre sij^^rieure (A) de 1' amort isseur ^vec lequel . 

15 il est appaire. 

2. Amortisseur selon la revendication 1, caract^rise en ce que la tete 
superieure comporte un disque trainsversal (6) t±x:4 au tube coaxial exterieur 
et une bague (8) mdnageant une chambre annulaire (11 } .r endue etanche par deux 
Joints annulaires, cette chambre (11) communiquant k la fols avec la chainbre 

20 superieure (A) de l* amortisseur par 1 ' intermediaire de petlts canaux inte- 
rieurs (12) et avec 1* exterieur par un raccord (15 )• 

3. Amortisseur selon la revendication 1, caracterise en ce que la liaison 
de mise en communication entre la chambre superieure de chaque amortisseur et 
la chainbre inferleure de 1' autre amortisseur est contrdiee par un clapet anti- 

25 retour. 

4. Amortisseur selon les revendications 1, 2 et 3 prises ensemble, carac- 
terise en ce que le clapet anti-retour se trouve directement connecte k l' em- 
bouchure des canaux de corarminieation (12) entre la chambre super iexxre (A) et 
la chambre annulaire- (ll) dans la tete suqperieure* 
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